PROMETNA GEOGRAFIJA

!'_ predavanje 9

GELJEZNI L KI PROM



Azajedno s cestovnim | iIni
vel i ne zemal | a

Aznal asbpbeci filan prometni
A prednosti:

avel il ki kapacitet (masovr

>

A raznolikost prijevoznih sredstava
A efikasnost | rentabilnost

A velika brzina

A (relativna) neovisnost o vremenskim prilikama
prekol ogka prednost

A sigurnost



A nedostaci:
A nije prilagodljiva
A kruta s obzirom na odvijanje prometa
Asl abije razvijena mrega
A osjetljivost na reljefne prepreke
Aineuskl alLenost girina kol
A velike investicije
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Gpanj ol ska, Por Argegtiad |, | n
Irska, Brazil, J Australija

Rusija

RepublikaJ ugna Afri ka, Zapadna
Srednja Amerika

Al @Bliski Istok

| st ol na Afrika, Zapadna
Amerika

Kolumbija, Irska

Gvedska

Nj emal ka, Jugna Afri ka



Faze razvo)] a

pol eci (predéazay o) a

> >» >

>

Parni pogon prisutan je u Engleskoj i prije 1800. godine
Tralnice su poznate vel iz raz
4.7.1804. Swansea - prvi putnici prevezeni vlakom na konjsku
vul u

Prijelomni trenutak bio je izum parne lokomotive - 1815. George
Stephenson

27.9.1825. pruga Stockton - Darlington

A Pruga je bila namijenjena prijevozu ugljena iz rudnika u okrugu Durham u
luku Stockton

A Po prvi puta vagone vule | okomotiva,
A Vagoni su u ponudi prijevoznika
A Odluleno je da mora postojat. monopoa

mogul e poslovanje vige prijevozni ka



A

Druga pruga bila je pruga Liverpool i Manchester (1830.)

A Javlja se zbog sporost.i

rijelnog

A Zarazliku od prve pruge koja je bila prvotno namijenjena prijevozu tereta

ova je bila namijenjena i za prijevoz putnika i tereta.

p)

>

A

A Rocketil okomotiva koja | e

milja / h (46,6 km/h).

1832. g. prva linija u Francuskoj

A - Snagni j i razvoj znatno
nedostatka sirovina.

1835. N T eNoramelbeayi F ¢ r t h

183971 Italija 7 Napulj i Portici

mogl a

pr

povul i
br

Prosjel na

kasni

zbog

n



A 1842. godine prva galjeznil ka
A Baltimore & Ohio Railrode’i linijja Baltimore i Cumber | and (zap
A Prva geljeznilka |inija za prijevoz
A Pogonjena | okomotivom ameril ke proi.

| zgralena je kao alternativa za Che:

p

A 1857. pruga produgena do St. Loui sa



2 . razdobl je ekspanzije (-z
1850. -1920.

A gel jeznica se pr og-Hdneravhomjernoa SV e
A 1850. - 38000 km pruga
A 1880. - 372000 km pruga
A 1900. - 790000 km pruga
A 1920. - 1200000 km pruga
A 1850.-1920. porast vige od 30 put
Aodva glavna podi BUropaaiSADk spanzi | e



Europa

A 1910. g. - 334000 km pruga

A velika gustola mrege
AU velini zemal ja gradi I h dr ga
A do1870-i h i zgralena velina gl avni

A veliki zahvati - alpski tuneli
A Frejus (Cenisio) (Mt Cenis (F1)) - 1871., 12233 m
A St. Gottgard (CH)- 1882., 15003 m
A Arlberg (A) - 1884., 10249 m
A Simplon | (1-CH)1906., 19803 m
A Simplon I, 1922. 19824 m



A

1883. Orient Express- transkontinentski vlak (Paris - Istambul)

A vel i ko znal enqtamvajskigppmoraetl o vi ma
Arazvo,| i drugi h ("rubni h") obl
rudar ske i Il ndustrijske pruge,



SAD

A 1850-ih - intenzivna gradnja
A povezivanje Velikih jezera i atlantske obale
A prodor prema zapadu

A lntenzivnu gradnju omogulila j
(federal grant)

A 1850. lllinois Central Railroad i smatra se jednim od prvih
velih federalnih donacija ge

A Procjenjuje se da je u tomr
granta s oko 130 milijuna acri zemlje (cca 526 000 sgm)

A Rezultat | e brzo girenje prome



Black, W.R. 2003. Transportation: a geographical analysis, The

Guilford Press, New York
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FIGURE 2.5. Railroad network of the United States, 1870.

Black, W.R. 2003. Transportation: a geographical analysis, The

Guilford Press, New York



FIGURE 2.6. Railroad network of the United States, 1880.

Black, W.R. 2003. Transportation: a geographical analysis, The

Guilford Press, New York



1862. - odluka o gradniji prve transkontinentske linije
1869. - Union Pacific- prva transkontinentska pruga u svijetu

do kraja 19. st. pet transkontinentskih pruga (prva kanadska
1885.)



ostali kontinenti

A

1851. J. Amerika
A 1910 -t ransandskapgeeézalzailcial e

A

A

(dosegla 3155 m n.m.)

1853. Azija

A 1875. KinaT Woosungi Shangai
A 1872. Japani Tokijo - Yokohana
1854. Australija

1856. - prva pruga u Africi (Egipat T Aleksandrija - Kairo)



A"zl atno doba geljeznice"

Arazdoblje apsolutne prev

A Q. nosi |l ac prometni h si s
sredstvo I u teretnom I

A kol s ki -kanalski imagulsekundarno
znal enj e

A monopol-gel jeznica nije i ma
konkurenta-1 mal a |J e znat no VE
brzinu



gl avni oblici mrega:

A penetracijske linije (intragressive lines)

A Ood tuka mnma obali prema unutr
A takve su bile prve pruge u SAD-u
A danas u nerazvijenim zemljama

AU pravilu dominira teretni P
put ni | ki

Al okalnel/reginalne mrege (retic

Aci |l ] Je organizirat. prostor
funkcioniranje
pAveli ka kolilina tereta I | nt

A Zap. Europa, SI SADa, Japan



A transkontinentske linije

A glavna namjena - teritorijalna osvajanja i uspostavljanje
nacionalnog suvereniteta te
stupnja razvijenosti

A primjeri: SAD, Kanada, Rusija, Australija

A danas uklopljene u multimodalni i kombinirani prijevod
(kontejneri)

s Najl egle nastaju planski, br
kratkom razdoblju



gradnja pruga u Austro-ugarskoj monarhiji

A 1840-1857.7 > B &rhz- Ljubljana - Trst

A odvojak prema Puli (glavna ratna luka)

A gradnje pravca od Austrije prema Turskoj
A 1862. odvojak Zidani Most - Sisak

Anakon 1867. i Budi mpegt a
RI | ecl (dovrgeno 1873.)
pAZagreb postao gel jeznil k

A 1860 . prva pruga na danagn]
A Kotoriba - L. a k o vRragersko



3. razdoblje stagnacije (1920. -1950.)

v

Asve vela uloga cestovnog

Amrega se i dalje giri, al
pobol | ganj a
A 1938.-ma k si mu m- 1329600 km

Duljina pruga u SAD-u 1840.-200
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4. razdoblje obnove gel

A pokrenuto u razvijenim zemljama 1 prvi rezultati

tijekom 1960-ih
A 1964. u Japanu otvorena linija Tokyo-Osaka (poznata
kao "Tokaido", pravi naziv Shinkasen

A Ideja intercity vlakova

A Vvlakovi velikih brzina
A 1981. 71 Francuska

» ParisLyon (500 km) - TGV SudEst ( Tr a
grande vitesse sud-esi)

£A1992. Njemal ka
4~ Hannover - Wurzburg i Mannheim-St ¢t t g



A ltalija:
| A Direttisima - Napulj-Rim-Firenza-Bologna-Milano

A UK:
A ostale samo glavne pruge, ali kasni u
modernizaciji

A IC 125 (Intercity 125) -di zel skmajvhud @&
dizelski vlak na svijetu 200 km/h

AlC225-naj br gi ~wvellaekk tu iUK i -
NewcastleLondon)-dosi ge 225 km/

AZbog sl abe kvalitete pr.t
brzina



A Gpanj ol ska:
AAVE (Al ta Vel o-dMadtich-dsevillas p ¢

i (470 km)

A SAD:
A tvrtka} Amtrac trebala uvesti brze vilakove na
vagnim pravci ma
A Usmjerenost na teretni promet

A Australija:
A VFT - very fast train (Sydney-CanberaMelbourne)



Arazlozi za obnovu geljezn

AzZagugenja u cestovnom, f

AVI SOk stupan| drugtvenooc
4 tercijarna zanimanja
aipokretl|l jivost stanovni
avel 1 k udi o stanovnigtyv
» deindustrijalizacija | reindustrijalizacija -
dematerijalizacija industrije)

pdobra prihvalenost potakn
racionali zaciju mrege



1. teh-nehkologka moderni za

Akl julni uvjet: povelanje
i/&povel'anje standar da

2. funkcionalno pril agolLayv

Aputni | ki prijevoz

Arazvoj I ntercity mrega

A razvojpri gradske geljeznic

A vlak: sredstvo velikog kapaciteta, brz, koristi
poseban prometni put (prednost)



robni prijevoz

potrebna nova ponuda

idkt——uli-—vanj e u k-&kontejneni r
kamioni-posebice na duge r e
Aprijevoz ekpresnih pogil
pokvarljiva roba)

A TEEM-t r go v al Kkilpowemenktaretni
viakovi

| A tradicionalna usmjerenost na masovni tereti -

A3E gel jpmkmieca@al suvremenog
prometa

A E - ekonomski isplativija od konkurencije
A E - energetski jeftinija
AE-ekol ogki odrgi va



Speci fil nost. pl aniranja I

A

U ranijem razdoblju planiranje kolskog prometa odvijalo se po

principu nAnpokugaj a I promagaj a

geografske znal aj ke prostora Kk

jednostavna izgradnja prometnog puta.

Prva cestovna mrega pratila | e
pril agolLaval a.

U rijelnom I kanal skom promet u
mogul nosti velih intervenciija.
U gel jeznil kom prometu uvjet.i
A Uz prirodno . Geografske | imbenike
| i mbenici, a posebice ulagalii.
A Ul agali su predlagali poletne i zav]

drgave ili wvlasti.,



Vagnost geljeznice

geljeznica je omogulil a:

A razvoj industrije

omercijalizaciju poljoprivrede

A ekspanziju trgovine

A razvoj turizma

A naseljavanje prostora

A'razvao,] gradova I novi h | etvrti
A razvoj urbanih sistema
Aposlugila u politilkim i strat



A .Razvo] gradova i novi h gradski
Alako su gradovi postoj al.]l i
govorimo o eksplozivnom rast
A To je faza industrijskog grada ili industrijskog stadija

troantzactje

A Gel jeznica predstavlja fizil
grad ¢giri dugige|] pedast keobl
gradova

A Razvoj industrije

AU blizini kolodvora i dug ge
prvih industrijskih zona u ¢

A To je prostor velike pokretljivosti radne snage i roba.
A Danas problem prenamijene po
A Brownfield lokacije
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A

Gel jeznil ki prijevoz danas
Broj prevezenih putnika 2010 i 2011. (u 1000)
Hational International Total

20 M o0n gotarzortr| 2M0 2 oTol otoors| 100 20wt gl
EU2¥ C : [ : c
Belgium 209 930 : : Qr.0% b 467 : : 3.0% 216 395 : :
Bulgaria 29 6T 25920 -2 A% 98.7% 405 367 -100.0% 1.5% 30074 29 257 -2 B
Czech Republic 162 414 165 384 1.8% 98 5% 2228 2 405 Ta% 1.4% 164 B42 167 T84 1.9%
Denmark 163 186 170 783 4.7% 93.7% 11 585 11 544 -0.4% 5.3% 174 7H 182 327 4.3%
Germany 2357102 : : 00.5% 11 274 : : 0.5% 2 365 375 2all T f.0%
Estonia 4701 4674 -0 B 95.2% 95 44 -14.3% 1% 4799 4 755 0.8
Ireland 37 507 36 B44 -2.3% 95 .0% 4 ™ 1.7% 200% 35 226 37 375 S22
Greece 13 594 : : 08.4% 224 : : 1.6% 13 817 13 305 -3 T%
Spain 5449 502 Sha 443 2.9% 59 9% 2 s00 -29 5% 0.1% 550 214 Sh5 943 2.9%
France C C C C u: C C C C C C
Italy G153 406 00.4% 3877 0.6% G22 283 557 Tl -10.4%
Cyprus - - - - - - - - - -
Latvia 20 518 20160 -1.7% 98 5% 247 287 0.0% 1.4% 20 804 20 447 -1.7%
Lithuania 3452 3745 T B% 90 5% 33 37 21.1% 9.2% 3795 4127 5.7%
Luxembourg 12 64 12 585 24% T0.5% 5374 5315 1% 29 2% 17 995 18 200 1.4%
Hungary 138 322 143 15 3.4% 98.3% 2077 2544 22 5% 1.7% 140 385 145 561 3.7%
Malta - - -
Hetherlands C C C C [ = = = Ha T 362 066 £.4%
Austria 201 343 200 900 -0.2% 96 9% G315 G 421 1.7% 3% 207 Bag 207 34 -0.2%
Poland 240 330 237 063 -1.4% 59 2% 1 646 1 986 20.7% 0.83% 241 976 239 054 1.2
Portugal 152 870 : : 00.0% 127 : : 0.1% 152 997 149 265 -2 4%
Romania 57 228 59 945 4.7% 99.7% 442 210 52 5% 0.3% 57 G700 Bl 155 4.53%
Slovenia 15 294 14 538 -3.0% 96 9% 435 478 -2.0% 3% 15 Ta2 15 317 -2 8%
Slovakia 43 725 44 59 2.0% 54.0% 2754 2§62 2.8% 5.0% 46 504 47 453 2.0%
Finland BS G04 E7 933 -1.0% 99 4% 345 443 28.0% 0.6% FiG 950 i3 376 -0.5%
Sweden 165 390 175 T 4.4% 54.0% 10 953 11 274 2.9% 5.0% 1749 343 187 055 4.53%
United Kingdom 1 5348 009 : : 08, % 17 536 : : 1.3% 1 365 845 1463 502 T2%
Croatia Fid 593 49 330 -28 4% 59.0% 523 522 0.2% 1.0% E9 4 49 §52 -28.2%
Turkey 33 914 85 57 2.0% 99 5% 260 181 -30 4% 0.2% 34174 45 752 1.9%
Liechtenstein : : : : : : : : 96 : :
Horway 56 Y26 : : 00.4% s07 : : 0.9% 57 233 58 319 1.9%
Switzerland 332975 353 452 B .2% 96 5% 12 344 12 478 1.1% 3.4% 345 320 365 960 B .0%

* Figures in talics refer to 2010 data.

* Figures in italics are estimates bazed on or including gquarterly data.



A Br o] prevezeni h putnika u ostalinm

Dr gav a Broj prevezenih  putbika
(mil )

Japan 22 670
Indija 8 900
Kina 1 509
Jugna Koreja 1061
Rusija 948

Republ i ka Jug 530

|lzvor: data.worldbank.org



A Kolilina prevezenog tereta u gel|j

Dr gav a Broj prevezenih  putbika
(mil tona)

Kina 3919
SAD 1 820
Rusija 1109
Indija 1010
Brazil 460
Ukrajina 433
Nj emal k a 415
Kanada 289
Australija 261
Kazahstan 248

Republ i kArikaJ u g 176

|lzvor: data.worldbank.org



A -Prijevozni ulitnak (mld tkm) 2010/

Dr gav a Broj prevezenih  putbika
(mid tkm )

Kina 2974
SAD 2 469
Rusija 2011
Indija 668
Kanada 323
EU 300
Brazil 28
Ukrajina 218
Kazahstan 197
Jugna Afri ka 113
Nj emal k a 106

|lzvor: data.worldbank.org



A -Prijevozni ulitnak (mld pkm) 2010/

Dr gav a Broj prevezenih  putbika
(mid pkm)

Indija 1 046
Kina 815,7
EU 397,8
Japan 395,1
Rusija 139,8
Fr4dancuska 88,1
Nj emal k a 79,2
UK 62,7
Ukrajina 50,6
Egipat 40,8
Italija 40,6

|lzvor: data.worldbank.org



Terminali geljeznil

U samom poletku razvoja geljezn

te 1 zgradnji | vorigta (stanica)
A Naprvojpruzi Darlington T St ockt on nije bilo
odmori gta I prenoli gt a.

AU kasnijem razdoblju dolazi do
vagan | vor u organizaciij. pr ome

A Lokacija kolodvora i stanica

AU poletku smjegtane na rubovi
podrul ja 111 pak u i1 zgralenim
slobodnog prostora)

A U blizini ostalih prijevoznih sredstava (u ranijoj fazi u blizini
luka)

A Danas |l okacije u sredigtu gr a



+

A modernizacijaterminala Y vel i ka pr ome
A organizacijski problemi-ob |l I kovanj e r
- podzemlje

A velika koncentracijaljudi-pr 1 vl al enj e
funkcija-t r govi na, wuprave po



i A odvajanje funkcija:

Aputni | ki
A robni kolodvori -
cesta...

Arangi rni
vl akova

- dstajli wocdmirwo r |

periferija grada, blizina ind.,

kol odvor. (
oOvli sno o odr



A kolodvor-kont akt 1 zmelLu prijevozno

pAstvaraju okolnu strukturu =
skl adigta. . .)

A U neposrednoj blizini kolodvora dolazi do razvoja prvih
iIndustrijskih zona u gradu

A Danas zone tercijarizacije, zone kulturnih industrija



St. Pancras Station,
London iz 1868.



