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m odvija se u specificnhoj prirodnoj sredini (zracni prostor)
m prirodan, slobodni prometni put

m univerzalan i velikog kapaciteta

m redovito koristene linije

m kontakt preko Cvorova - zracnih luka

m prednosti:
brzina
prostorno-vremenska konvergencija
Izravnost u povezivanju
mogucnost pristupa tesko dostupnim podrucjima
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m slabosti:

najskuplji oblik prometa
koristi skupa prijevozna sredstva
koristi skupo gorivo
ograniceni kapacitet
visoke cijene uredenja aerodroma (suvremena
tehnologija)

m dominantan prijevoz putnika, ali sve vise i vrijednog
tereta

m 2011. godine 38 miljuna letova
m 35% svjetske trgovine odvija se zrakom (www.iata.org)
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RAZVOJ

1. pionirsko razdoblje - do prvog svj. rata

17. prosinca 1903. Orvill i Wilbour Wright — 4 leta; prvi
12 sek., 37 m; posljednji 59 sek, 260 m

1908. - prodani patenti u Europi - slijedecCe godine
otvaranje tvornica u Francuskoj, UK, Njemackoj i Rusiji

1. ekspanzija - u Europi prepoznat vojni potencijal
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2. izmedu dva rata
m intenzivan razvoj prometa — nekadasnji vojni i hidroavioni

m komercijalni razvoj zracnog prometa

m 1919. prve linijje u F, UK, D, prva medunarodna: Paris -
Bruxelles

m 1924 - osnovana prva drzavna zrakoplovna kompanija
(Imperial Airways, UK).

m 1927. Charles Lindberg - preletio Atlantik (sam | bez
slijetanja)

m 1928. - linijja Zagreb — Beograd (sa aerodroma na
Borongaju)



m 1930-tih - brojne inovacije koje su ubrzale razvoj:

m najpoznatiji zrakoplovi tog razdoblja bili su Boeing 247
(1933.: 10 putnika, 260 km/h) i Douglas DC-3 (1935.: 34
putnika, 340 km/h).

m 1937. koristenje prvog mlaznog pogona

m UOCI drugog svjetskog rata, godisnje je prevozeno 3,5 - 4
milijuna putnika, od Cega jedna treCina u SAD-u.
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3. nakon 2. svj. rata

m drugi svj. rat: marginalizacija zracnog prometa, osim u
SAD-u

m nakon rata - primjena mnogih dostignuca u civilnom
zrakoplovstvu

m 1950-ih pocCetak koristenja mlazni pogon u civilnom
zrakoplovstvu

m znatno povecanje brzine, kapaciteta, doleta =
smanjenje troskova

m U < 30 g. povecanje kapaciteta skoro 10 puta

m brzina povecCana > 3 puta

m povecanje doleta > 4 puta
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m Slucaj Concorde
1 Concorde - francusko-brit. projekt;
1 u promet ukljuCen u sijeCnju 1976.
1 jedini uspjesni nadzvuchni putniCki avion
1 brzina 2,05 macha - 100 putnika, 9 Clanova
m 1 mach (295-340,3 m/s)

“1letio na visini 15-17 tisu¢a m

1 problem troskova, skupo odrzavanje, zastarjelost,
problem buke...

1 srpanj 2000. nesreca u Parizu
12003. povucen iz prometa
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STRUKTURA MREZE

1. linije na velike udaljenosti -
m > 3000 km udaljenosti

m prvenstveno interkontinentalni letovi

m veliki, sirokotrupni zrakoplovi
m brzine => 900 km/h, lete na 9-11 tis. m
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2. linije na srednje udaljenosti
m 700-3000 km
m zrakoplovi manjeg kapaciteta (150-200) putnika ili |
manje
m veliku ulogu ima popunjenost zrakoplova

3. linije na kratke udaljenosti

m do 700 km

m zrakoplovi malog kapaciteta

m konkurencija kopnenog prometa

m sekundarna avijacija: taxi sluzba, poslovna avijacija,
privatna avijacija, helikopterski prijevoz
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MREZE ZRACNOG PROMETA

1. mreze linija velikih udaljenosti
m vecinom prekooceanske
m dva glavna podrucja:
sjeverni Atlantik - Z Europa — SAD:
Pacifik
m ostala podrucja:
juzni Atlantik
duz kontinentalnih rubova:

m Z. Europa- Ist. Azija (London - Franfurt (Rim) -
Beirut - Bombaj (Kalkuta, New Delhi) - Ist. Azija)

= Angloamerika - Latinska Amerika (Montreal
(Boston)-Rio de Janeiro - Buenos Aires)



2. mreze linija na srednje udaljenosti

m ovisi o nekoliko faktora:
veliCina teritorija
stupanj urbanizacije i urbana mreza (asimetricna)
opcCa ekonomska razvijenost

razvijenost ostalih oblika prometa (zra¢ni dolazi do
izrazaja u nedostatku ostalih)

® najguscu mrezu imaju SAD - narocito istoCna obala

3. mreze na male udaljenosti
B manje znacenje



ZRACNI PRIJEVOZ

1. putnicki
m javni (komercijalni, linijski) prijevoz
m Vvrlo intenzivan razvoj

m 1948. — 2000. povecanje 155,5 X
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1950
1956
1962
1968
1974
1980
1986
1992
1998

godina  [mil. putnika
1948. 9
1960. 53
1970. 193
1980. 374
1990. 600
1995. 1100
2000. 1400
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Prevezeni putnici u domacéem |

. medunarodnom prijevozu 2005.
m neravnoteza

m VviSe od treCine zracnog Rang Kompanija (c?orb)
prijevoza odnosi se na 1 American Airlines Inc. | 98,038
Ang|oameriku, vecinom 2 Delta Air Lines, Inc 86,007
SAD; 3 United Airlines 66,717

. , . 4 Northwest Airlines, Inc. 57,547

m 5 najvecih kompanija iz o A
SAD'a, Lufthansa tek 6. 5 In‘t)ernational 50,884

m kriza nakon 2001. 6 Deutsche Lufthansa A.G. | 48,958

7 All Nippon Airways 48,315
8 Société Air France 47,787
9 China Southern Airlines | 43,228
10 Continental Airlines, Inc | 42,777

Izvor: Der Fischer Weltalmanach, 2007.
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m U medunarodnom prometu prve 4 europske
kompanije (Lufthansa, BA, Air France, KLM)

Prevezeni putnici u medunarodnom prijevozu 2005.

Rang Kompanija Br. (1000)
1 Deutsche Lufthansa A.G. 35,740
2 British Airways p.l.c. 28,922
3 Société Air France 28,898
4 KLM Royal Dutch Airlines 21,435
5 American Airlines Inc. 20,659
6 Singapore Airlines Ltd. 16,618
7 Cathay Pacific Airways Ltd. 15,369
8 Emirates 13,976
9 Scandinavian Airlines System (SAS) 13,378
10 Alitalia-Linee Aeree Italiane S.p.A. 12,841

Izvor: Der Fischer Weltalmanach, 2007.
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m U domacem prometu (prve Cetiri ameriCcke

kompanije)
Prevezeni putnici u domacem prijevozu 2005.
Rang Kompanija Br. (1000)

1 Delta Air Lines, Inc 77,5
2 American Airlines Inc. 77,378
3 United Airlines 56,672
4 Northwest Airlines, Inc. 47,255
5 All Nippon Airways 44,637
6 China Southern Airlines 40,319
7 Japan Airlines International 38,203
8 US Airways, Inc 37,301
9 Continental Airlines, Inc 32,802
10 China Eastern Airlines 22,432

Izvor: Der Fischer Weltalmanach, 2007.



Promet u zracnim lukama 2004.

L uka Br. putnika ’
(mil.) « New York nekad vodeca

Atlanta/Hartsfield 83,6 luka danas Je tek na
Chicago/O'Hare 75,5 15. mjestu
London/Heathrow 67,3

Tokio/Haneda 62,3

Los Angeles 60,7

Dallas/Fort Worth 59,4

Paris/CDG 51,3

Frankfurt/Rhein-Main 51,0

Amsterdam/Schipol 42,5

Denver 42,4

Izvor: Der Fischer Weltalmanach, 2007.



Promet u zracnim lukama 2010.

Br.
Luka putnik
a
(mil.)

Atlanta/Hartsfield- Jackson 89,331
Beijing Capital International Airport 73,948
Chicago / O'Hare International Airport 66,774
London / Heathrow 65,884
Tokyo / Haneda 64,211
Los Angeles International Airport 59,070
Paris / CDG 58,167
Dallas / Fort Worth 56,906
Franfurt Airport 53,009
Denver International 52,209

lzvor: http://www.aci.aero/Data-Centre



Promet u zracnim lukama 2012.

Br.

Luka putnika

(mil.)
Atlanta/Hartsfield- Jackson 95,462
Beijing Capital International Airport 81,929
London / Heathrow 70,037
Tokyo / Haneda 66,795
Chicago / O’'Hare 66,633

Los Angeles International Airport 63,688
Paris / CDG 61,611
Dallas / Fort Worth 58,591
Soekarno- Hatta Tangerang 57,684
Dubai International 57,684

lzvor: http://www.aci.aero/Data-Centre



Promet u zracnim lukama 2013.

Br.

Luka putnika

(mil.)
Atlanta/Hartsfield- Jackson 94,430785
Beijing Capital International Airport 83,712355
London / Heathrow 72,368030
Tokyo / Haneda 68,906636
Chicago / O’'Hare 66,883271
Los Angeles International Airport 66,702,252
Dubai International 66,431533
Paris /CDG 62,052917
Dallas / Fort Worth 60,436266
Soekarno- Hatta Tangerang 99,701543

lzvor: http://www.aci.aero/Data-Centre



Promet u zraCnim lukama 2014. (sij-vel))

Br.
Luka putnika
(mil.)
Beijing Capital International Airport 13,388159
Atlanta/Hartsfield- Jackson 13,182769
Dubai International 12,075952
Tokyo / Haneda 10,390991
London /Heatrow 10,287493
Los Angeles International Airport 10,184999
Hong Kong International 9,860000
Dallas / Fort Worth 9,372929
Guangzhou Baiyun International airport 9,070701
Soekarno — Hatta International airport 9,031528

lzvor: http://www.aci.aero/Data-Centre



Low-cost zraCni promet

Low-cost“ prijevoznici su one linijske kompanije koje pruzaju
usluge prijevoza po znatno nizim cijenama koje su posljedica
sniZavanja troSkova poslovanja. (Pender, Baum, 2000.)

“Low cost” = niski troSkovi
“Low fares” = niske cijene
Low-cost = no-frills=discount=budget carriers

,,Jednadzba 3 jednostavnosti* = (Gillen, Morrison, 2003)

Jednostavnost Jednostavnost Jednostavnost
proizvoda usluga poslovanja
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m Prvi low-cost prijevoznik Southwest Airlines 1971.
m Krajem 1970-ih izmedu Londona i New Yorka prva

prekooceanska linija Freddie Laker’'s Laker Airways

m 1980-ih zapocCinje proces liberalizacije zracnog prometa

u Europi (1987., 1990. i 1992. paketi mjera)

m 1992. treCi skup mjera — mjere harmonizacije postupka
dobivanja dozvola za obavljanje prijevoza, liberalizacije
tarifa, slobodan pristup trziStu i sporazum o “otvorenom

nebu”.

m 1.7.1997. — uvedeno jedinstveno trziste zraCnog

prometa.



Skupine .
I 13 -4
sloboda »oloboda Objasnjenje
1 Sloboda preleta iznad drzave supotpisnice sporazuma bez obaveze slijetanja.
Tehnicke slobode 5 Sloboda slijetanja na tlo drzave supotpisnice sporazuma iz nekomercijalnih razloga
(gorivo, kvar, odrzavanje)
3 Sloboda iskrcaja putnika, poste i tereta ukrcanog u drzavi u kojoj je prijevoznik registriran.
4 Sloboda ukrcaja putnika, poste i tereta s ciliem iskrcaja u drzavi u kojoj je prijevoznik
TrziSne slobode registriran.
Sloboda ukrcaja putnika, poSte i tereta s ciljem iskrcaja u bilo kojoj drzavi supotpisnici
5 sporazuma te sloboda iskrcaja putnika, poste i tereta ukrcanog u bilo kojoj drzavi
supotpisnici sporazuma.
5 Sloboda pruzanja prijevoznih usluga izmedu dvije drzave pri ¢emu niti jedna od tih drzava
nije drzava u kojoj je prijevoznik registriran a preko teritorija te drzave.
Sloboda pruzanja usluga izvan drzava u kojoj je prijevoznik registriran te sloboda iskrcaja
Pravne slobode . . . v o . o oy e
7 ili ukrcaja putnika, poste ili tereta s odredistem ili ishodiStem u nekoj trecoj drzavi, a ne
drzavi u kojoj je prijevoznik registriran.
3 Sloboda prijevoza putnika, poste i tereta unutar jedne drzave, a koja nije drzava u kojoj je

prijevoznik registriran.

Izvor: Burghouwt, G., Hakfoort, J. (2002.): The geography of deregulation in the European
aviation market, Tijdschrift voor Economische en Sociele Geografie, 93/1, 100-106.
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m Faktori koji omogucavaju snizenje troskova

Pojednostavljenje usluga
Ukidanje pogodnosti (,frequent-flyer” programa)
Prodaja karata putem interneta
Unifikacija klasa putnika
Koristenje sekundarnih luka
Snizenje troskova rada u zracnoj luci
Unifikacija zracne flote

Smanjenje vremena potrebnog za pripremu
zrakoplova

Povecanje iskoristivosti zrakoplova (brzi obrtaj
zrakoplova)
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m Model poslovanja Ryanaira
Koristenje sekundarnih luka
Usmjerenost na turisticko trziste

m Model poslovanja easyJeta
Koristenje primarnih zracnih luka

KoriStenje vec postojeceg trzista kako turista tako |

poslovnih putnika

m TrecCa skupina korisnika su VFR putnici — Visit friends

and relatives
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m 5 modela niskotarifnih zraCnih prijevoznika (Franncis i
dr.):
m Kilasicni niskotarifni prijevoznici
m Niskotarifne podruznice full-service kompanija

m Cost cutteri — prijevoznici koji u cilju snizenja troskova

pocinju pruzati jednostavniju uslugu
m Nekadasnji Carter prijevoznici

m Nacionalni prijevoznici koji u z pomocC drzavnih sredstava

snizavaju cijene u svrhu razvoja luke ili gospodarstva.



m Ryanair — od 1991. kao low-cost
2004. god. 24 000 000 putnika
srediste London Stansted

m easylJet —od 1995.
najveci low-cost u Europi 222 prometna pravca
srediste London Luton

m SkyEurope Airlines — Slovacka 2002.
prva je ,low-cost” kompanija u srednjoj Europi



m 1995. godine osnovano 56 niskotarifnih
zracnih prijevoznika u Europi

17 propalo unutar godinu dana
m VecCina kompanija ima svoje sjediste u
zemljama Zapadne | Juzne Europe
m 2006. u RH prometovalo 7 niskotarifnih
kompanija
m 2008. godine njih 20
m 2010. godine 18
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Slika 3. Poraszt broja nickotarifnih linija i1z Zraénc luke Split od 2006. do 2010. godinc
Izvor: Izxadili antori prema redu ketcnja Zrafne hake Splic

Figurc 3 Inercace in the number of low—coct conncotions from Split Airport from 2006 to 2010
Sourcc: Madc by avthorz on the bacic of Hight schodules of Split Arrport

Izvor: Gasparovic, S.; Jakovcic¢, M., Vrbanc, M. 2012. Hrvatske zra¢ne luke u mrezi europskih niskotarifnih
kompanija, Geoadria, 17, 1, 93 - 109
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Tablica 2. Odnos ukupnog broja putnika nickotaninim prijcvoznicima 1 ukupnog broja putnika v octalom zrafnom
promctu u zrafnim lukama 1 zrefnim prictanittima Primorcke Hovatcke po godinama

Tablc 2 Relation betwoen the number of low-coct pacccnacre and othor passcngeors at airports and aichclds of the
Croatian Littoral from 2008 to 2010

Udio Udio Udio
S i -p - 5 = 0 - = =
Goding | Nukotnfipumit | w) el e mew) | UEFR | e
Sharc Sh Shar

Year Low-Cost PAanscOgcTe [in qi-:l Other PASSTIECTS I:mﬂ:;} Total I:ill %r]
2008. 739 351 4.6 2 3215 910 73,4 3085 26l 100
2009 923 964 31,5 1 985 007 68.2| 22089971 100
2010. 1144 164 36,0 2031 821 64,0 31755935 100

Izvor: Statictichkd podaci zrafnih luka i zrafnib prctaniea
Sourcc: Statictical data of airports and airficlds

Izvor: Gasparovi¢, S.; Jakovci¢, M., Vrbanc, M. 2012. Hrvatske zra¢ne luke u mrezi europskih niskotarifnih
kompanija, Geoadria, 17, 1, 93 - 109




